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(57) Bei einem Verfahren zur Aufbereitung von dem 
Fuhrer eines Fahrzeugs zu ubermittelnder Wegleitinfor- 
mation in Form von Hinweisen zum Abbiegen an Weg- 
leitpunkten. wobei mittels einer gespeicherten 
StraBenkarte eine uber Wegleitpunkte fuhrende Route 
zu einem Ziel ermittelt wird, die als Sollroute dem FOh- 
rer des Fahrzeugs vorgegeben wird. wird bei AnnShe- 
rung an einen Wegleitpunkt. bei welchem dem Fuhrer 
ein Abbiegen von der jeweils befahrenen Stra3e vorge- 
geben ist, mit Hilfe der gespeicherten StrafJenkarte 



gepruft. ob vor dem Wegleitpunkt eine Oder mehrere 
StraRen nach der gleichen Seite wie das vorgegebene 
Abbiegen abzweigen, die zum Wegleitpunkt bzw. unter- 
einander einen kleineren Abstand als eine vorgegebene 
Entfernung aufweisen. Zutreffendenfalls werden alle zu 
dem Zeitpunkt der Ubermittlung der Wegleitinformation 
an den Fuhrer zwischen dem Fahrzeug und dem Weg- 
leitpunkt llegenden zur gleichen Seite abzweigenden 
StraBen in die Wegleitinformation einbezogen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Aufberei- 
tung von dem Fuhrer eines Fahrzeugs zu ubermitteln- 
der Wegleitinformation in Form von Hinweisen zum s 
Abbiegen an Wegleitpunkten, wobei mittels einer 
gespeicherten StraBenkarte eine uber Wegieitpunl<te 
fuhrende Route zu einem Ziel ermittelt wird, die als Soli- 
route dem Fuhrer des Fahrzeugs vorgegeben wird. 

Zur ZielfQhrung eines Kraftfahrzeugs sind verschie- ?o 
dene Verfahren urxJ Gerate bekanntgeworden. Dabei 
wird nach dem Ermittein einer Sollroute wShrend der 
Fahrt dem Fuhrer des Fahrzeugs eine Wegleitinforma- 
tion ubermittelt Diese besteht beispielsweise darin, da3 
auf einer Anzeigevorrichtung (Display) ein Richtungs- is 
wechsel (Abbiegen) bei einer vorausliegenden Kreu- 
zung Oder Abzweigung angezeigt wird. Zusfitztich oder 
anstelle der optischen Anzeige kann auch eine Sprach- 
ausgabe vorgesehen sein, beispielsweise in der Form 
"rechts abbiegen" oder "links abbiegen". 20 

Damit eine Zuordnung der Anzeige- oder Sprach- 
ausgabe zu dem jeweiligen Wegleitpunkt m6glich ist. 
erfolgt die Anzeige eine vorgegebene Entfernung vor 
dem Wegleitpunkt. beispielsweise 200 m. Diese Entfer- 
nung wird durch einen Vergleich zwischen der Position 25 
des Wegleltpunktes und der jeweils mit Hilfe eines 
Ortungsgerates festgestellten Position des Fahrzeugs 
ermittelt. Die Positionsbestimmung ist jedoch mit Tele- 
ranzen von beispielsweise 100 m behaftet. so da3 bei 
einer relativ spmen Anzeige der Fuhrer mfiglichenweise so 
nicht mehr reagieren kann und bei einer zu fruh erfol- 
genden Anzeige der Fuhrer eventuell in eine vor dem 
Wegleitpunkt abzweigende Stra6e einbiegt 

Aufgabe des erfindungsgemSBen Verfahrens ist es, 
dem Fuhrer eines Fahrzeugs auch bei dicht aufeinan- 35 
derfolgenden abzweigenden StrafBen eindeutige Hin- 
weise zum Abbiegen zu geben. 

Diese Aufgabe wird bei dem erfindungsgema3en 
Verfahren dadurch gel6st. daf3 bei Annaherung an 
einen Wegleitpunkt, bei welchem dem Fuhrer ein Abbie- 40 
gen von der jeweils befahrenen StraRe vorgegeben ist. 
mit Hilfe der gespeicherten StraBenkarte gepruft wird. 
Ob vor dem Wegleitpunkt eine oder mehrere StraBen 
nach der gleichen Seite wiedas vorgegebene Abbiegen 
abzweigen, die zum Wegleitpunkt bzw. untereinander 45 
einen kleineren Abstand als eine vorgegebene Entfer- 
nung aufweisen, und daR zutreffendenfalls alle zu dem 
Zeitpunkt der Ubermittlung der Wegleitinformation an 
den Fuhrer zwischen dem Fahrzeug und dem Wegleit- 
punkt liegenden zur gleichen Seite abzweigenden Stra- so 
Ben in die Wegleitinformation einbezogen werden. 

Das erfindungsgemSBe Verfahren ermbglicht in 
einfacher Weise eindeutige Hinweise zum Abbiegen. 
auch wenn abzweigende StraBen dichter als der Tole- 
ranzbereich des Ortungsgerates vor derjenigen StraBe ss 
liegen, in die eingebogen werden soil - im folgenden 
auch ZielstraBe genannt. AuBerdem ermdglicht das 
erlindungsgemSBe Verfahren eine fruhzeitige Ausgabe 
der Hinweise, so daB der Fuhrer sich auf die Richtungs- 



Srxlerung rechtzeitig einstellen kann. Nach der Informa- 
tionsubermittlung bleibt es dem FQhrer iiberlassen, in 
die "richtige" StraBe einzubiegen. 

Vorzugsweise ist bei dem erfindungsgemSBen Ver- 
fahren vorgesehen. daB die vorgegebene Entfernung 
dem Toteranzbereich eines die jeweilige Position des 
Fahrzeuges ermittelnden Ortungssystems entspricht. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung des erfindungsge- 
maBen Verfahrens besteht darin, daB die Prufung des 
jeweiligen Abstandes mit der ersten abzweigenden 
StraBe vor dem Wegleitpunkt beginnt und so lange mit 
weiteren abzweigenden StraBen wiederholt wird, bis 
eine abzweigende StraBe zur benachbarten zuvor 
gepruften StraBe einen grOBeren Abstand als die vorge- 
gebene Entfernung aufweist, und daB die Anzahl der 
abzweigenden StraBen mit geringerem Abstand ange- 
zeigt wird. 

Die Obermittlung der Wegleitinformation an den 
Fuhrer des Fahrzeugs kann bei dem erfindungsgema- 
Ben Verfahren auf verschiedene Weisen erfolgen. Eine 
vorteilhafte Ausgestaltung des erfindungsgemSBen 
Verfahrens besteht darin, daB die Obermittlung der 
Wegleitinformation mit Hilfe einer optischen Anzeige- 
vorrichtung mit einem Abbiegepfeil und weiteren Linien 
fOr die abzweigenden StraBen erfolgt. Es kann jedoch 
auch vorgesehen sein. daB die Ubermittlung der Weg- 
leitinformation akustisch durch eine Sprachansage 
erfolgt. 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungsformen 
zu. Eine davon ist schematisch in der Zeichnung 
anhand mehrerer Flguren dargestellt und nachfolgend 
beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 einen Ausschnitt aus einer StraBenkarte zur 
Eriauterung des erf indungsgemaBen Verfah- 
rens, 

Fig. 2 ein Ablaufdiagramm und 

Fig. 3 ein Ausfuhrungsbeispiel fur eine Einrichtung 
zur Durchfuhrung des erfindungsgemaBen 
Verfahrens. 

Ein Fahrzeug 1 befahrt eine StraBe 2 und nShert 
sich dabei einem Wegleitpunkt P(n). Die Sollroute biegt 
an dieser Stelle in eine ZielstraBe 3 ein, was dem FOh- 
rer angezeigt werden soli. Eine Entfernung ao vor der 
ZielstraBe 3 biegt eine StraBe 4 von der StraBe 2 rechts 
ab. Eine weitere StraBe 5 biegt ebenfalls rechts ab und 
weist zur StraBe 4 eine Entfernung ai. Das Fahrzeug 1 
befindet sich in einer Entfernung ^2 vor der StraBe 5. Da 
die Entfernung zwischen dem Fahrzeug 1 und dem 
Wegleitpunkt P(n) nur mit einer im Verhaitnis zu den 
Abstanden zwischen den dargestellten QuerstraBen 
groben Toleranz ermittelt werden kann, ist es allein auf- 
grund der Positionsbestimmung nicht mGglich, den rich- 
tigen Hinweis zum Abbiegen auszugeben - im 
vorliegenden Fall "dritte StraBe rechts abbiegen". 

Mit dem in Fig. 2 dargestellten erfindungsgemaBen 
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Verlahren wird nach einem Start bei 6 zunachst der 
Wegleitpunkt P(n) bei 7 ausgewShlt und der Index m bei 
8 auf Null gesetzt. Im Programmteil 9 wird abgefragt. 
wie groB der Abstand a^ zwischen der Zielstra6e 2 und 
der zuvor abzweigenden StraBe 4 bzw. zwischen den 5 
weiteren QuerstrafSen ist. Bei 10 wird der Abstand a^ 
mit einem Mindestabstand amin verglichen. Solange a^ 
nicht grG3er als am\n 'St. wird m bei 12 inkrementiert und 
in den Programmteilen 9 und 10 der Abstand zur nSch- 
sten QuerstraBe gepruft. 10 

Ist a^ jedoch groBer als der Mindestabstand. kann 
angenommen warden, daB sich zwischen dem Fahr- 
zeug 1 und dem Wegleitpunkt P(n) keine weiteren 
abzweigenden StraBen befinden. Die Zahl m wird an 
ein Programmteil 11 ubergeben. in welchem ein is 
Rechtsabbiegepfeil mit der entsprechenden Anzahl von 
zuvor abzweigenden StraBen erzeugt und aut der 
Anzeigeeinrichtung wiedergegeben wird. AnschlieBend 
wird bei 13 der nSchste Wegleitpunkt P(n+1) ermittelt. 
worauf das Programm wiederholt wird. 20 

Das als Blockschaltbild in Fig. 3 dargestellte Aus- 
fuhrungsbeispiel einer erIindungsgemafBen Einrichtung 
besteht aus einer Fahrzeugeinheit 20 und einer zentra- 
len Einrichtung 21, zwischen denen mit jeweils einem 
Sender/Emptanger 22. 23 eine Funkverbindung 25 
besteht, beispielsweise nach dem GSM-Standard. In 
der zentralen Einrichtung 21 befindet sich ein Verkehrs- 
rechner 24, der ZugriH auf eine gespeicherte StraBen- 
karte 25 hat und fur viele Fahrzeuge die 
Routenermittlung vornimmt. 3o 

Die Fahrzeugeinheit 20 besteht im wesentlichen 
aus einem Bordcomputer 26. einem GPS-Empfanger 
27. einer Eingabeeinrichtung 28, einer Anzeigeeinrich- 
tung 29 und einem Speicher 30. Diese Konponenten 
sind an sich bekannt und brauchen zum Verstandnis 3S 
der Erfindung nicht naher erlSutert zu werden. Der 
GPS-Empfanger 27 fuhrtdem Bordcomputer 26 standig 
Infornr^tionen uber die geographische Position des 
Fahrzeugs zu. Mit der Eingabeeinrichtung 28 kann der 
Fuhrer des Fahrzeugs ein Ziel eingeben. Dieses wird 40 
zusammen mit der gegenwartigen Position dem Ver- 
kehrsrechner 24 zugefuhrt, der anhand der StraBen- 
karte 25 die Sollroute ermittelt und an die 
Fahrzeugeinheit 20 in Form einer Wegleitpunktliste 
ubertragt. Zur DurchfOhrung des erfindungsgemaBen 4S 
Verfahrens berechnet der Verkehrsrechner auBerdem 
zu den einzelnen Wegleitpunkten Abstande zu vor den 
Wegleitpunkten abzweigenden QuerstraBen. die eben- 
falls zur Fahrzeugeinheit ubertragen werden. 

Durch die Positionsmeldungen des GPS-Empfan- so 
gers 27 wird dem Bordcomputer mitgeteilt, in wieweit 
Wegleitpunkte erreicht werden. so daB die Anzeigeein- 
richtung 29 Wegleitinformationen fur den jeweils vor- 
ausliegenden Wegleitpunkt anzeigt. 
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Form von Hinweisen zum Abbiegen an Wegleit- 
punkten. wobei mrttels einer gespeicherten Stra- 
Benkarte eine Ober Wegleitpunkte fQhrende Route 
zu einem Ziel ermittelt wird, die als Sollroute dem 
Fuhrer des Fahrzeugs vorgegeben wird. dadurch 
gekennzeichnet, daB bei Annaherung an einen 
Wegleitpunkt, bei welchem dem Fuhrer ein Abbie- 
gen von der jeweils befahrenen StraBe vorgegeben 
ist. mit Hilfe der gespeicherten StraBenkarte 
gepruft wird. ob vor dem Wegleitpunkt eine Oder 
mehrere StraBen nach der gleichen Seite wie das 
vorgegebene Abbiegen abzweigen, die zum Weg- 
leitpunkt bzw. untaeinander einen Weineren 
Abstand als eine vorgegebene Entfernung aufwei- 
sen. und daB zutreffendenfalls alle zu dem Zeit- 
punkt der Ubermittlung der Wegleitinformation an 
den Fuhrer zwischen dem Fahrzeug und dem Weg- 
leitpunkt liegenden zur gleichen Seite abzweigen- 
den StraBen in die Wegleitinformation einbezogen 
werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 . dadurch gekennzeich- 
net, daB die vorgegebene Entfernung dem Tole- 
ranzbereich eines die jeweilige Position des 
Fahrzeuges ermittetnden Ortungssystems ent- 
spricht. 

3. Verfahren nach einem der Anspruche 1 Oder 2. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Prufung des 
jeweiligen Abstandes mit der ersten abzweigenden 
StraBe vor dem Wegleitpunkt beginnt und so lange 
mit weiteren abzweigenden StraBen wiederholt 
wird. bis eine abzweigende StraBe zur benachbar- 
ten zuvor gepruften StraBe einen grOBeren 
Abstand als die vorgegebene Entfernung aufweist, 
und daB die Anzahl der abzweigenden StraBen mit 
geringerem Abstand angezeigt wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet. daB die Ubermitt- 
lung der Wegleitinformation mit Hilfe einer 
optischen Anzeigevorrichtung mit einem Abbiege- 
pfeil und weiteren Linien fur die abzweigenden 
StraBen erfolgt. 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3. 
dadurch gekennzeichnet. daB die Obermittlung der 
Wegleitinformation akustisch durch eine Sprachan- 
sage erfolgt. 



1. Verfahren zur Aufbereitung von dem Fuhrer eines 
Fahrzeugs zu ubermittelnder Wegleitinformation in 
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